Oppet brev till Vasttrafik om skargardstrafiken

Vi var pa ett mote 24 maj pa Styrs6 med foretradare fran Vasttrafiksstyrelse och en politisk
sekreterare. Pa detta moéte blir det tydligt att den information som politikerna i styrelsen fatt
inte stammer 6verens med den information som vi har fatt, dels genom att Iasa forstudien
noggrannt och via andra kanaler och inofficiella kontakter vi har.

Har foljer ett axplock av vad vi ser som tydliga problem:
* Fler batbyten

Linje 282 med batbyte pa Styrs6 Bratten kommer att 6ka pa trafiken genom den tranga
bydelen pa Styrso, da valdigt fa resenarer ar intresserade av att byta bat med de problem
som tillkommer i form av 6kad restid, bara bagage fram och tillbaka, men ocksa den
osakerhet som kommer till vid byte, hur det kommer att stamma med vantande bat och om
det kommer att finnas plats.

» Kapacitetsbrist turen Styrsoé Bratten — Kopstads6 — Saltholmen och omvant

| dag sa aker delar av dessa resenarer med direktbat fran Styrsé Skaret eller sa sker
resandet med en bat som har stor kapacitet pa 389-447 passagerare. | det nya tankta
underlaget skall detta ersattas med en bat som tar 200 passagerare. Detta kommer att
resultera i att alla resenarer inte kommer att komma med fran Styrso Bratten, ej heller fran
Kopstadso.

* Kapacitetsminskning Brannoé Rodsten — Saltholmen

Branno Rddsten — Saltholmen och omvant trafikeras i dag med batar som tar ca 389-447
passagerare och skall ersattas av ett fartyg som tar 300 passagerare.

Som vi alla kan se sa blir det dverlag en kapacitetsminskning pa battrafiken. Nagot som
redan i dag ar ett stort problem da det inte ar helt ovanligt att resenarer inte far plats pa
baten. Att da enligt forslaget nastan halvera kapaciteten kommer att bli forddande.

* Farre majligheter till att ta sig mellan 6arna

Bytespunkten pa Asperd Ostra tas bort vilket kommer att forsvara fér den interna
kommunikationen i skargarden. Nagot som ni sager er varna om och som vi i Skargarden
behdver mer av, men inte pa bekostnad av turer till Saltholmen.

e Knarrholmen och Stora Foro

Knarrholmen och Stora For6 har idag mycket lite battrafik men behoven 6kar da antalet
helarsboende kommer att vaxa. Att da lagga trafiken dit via byte pa Styrso Bratten ar ingen
bra |6sning

* Styrso Bratten klarar inte att bli en central ombytespunkt

Hamnomradet pa Styrso Bratten ar inte stort och delar dessutom ytan med frakttrafiken.
Att da foresla Styrso Bratten som central bytespunkt med allt vad det kraver av utrymme
och service ar inte realistiskt.



* Allvarligt haveri

Vi ser att skillnaderna mellan behov och forslag ar sa stort att det nya forslaget riskerar att
sluta i ett allvarligt haveri for Sédra skargarden, och detta redan innan eldrift pa batarna
skall implementeras. Eldrift kommer att resultera i ytterligare minskning av den redan
foreslagna laga kapaciteten da batarna behoéver ligga still och ladda.

Om lagt forslag kommer att ga igenom sa kommer det orsaka en katastrof for resande till
och fran skargarden. Dessutom en situation dar Vasttrafik kommer att stallas infor att
behdva gora oerhort dyra tillkdp och férandringar for att fa en fungerande trafik.

Vi vet att det finns férandringar i forslaget som ar gjorda under senare del av processen
men vad vi erfar sa ar det for lite och for fa andringar.

Vi vill med detta brev uppmana Vasttrafik att omedelbart offentliggéra forslaget pa ny
turlista samt underlag som visar pa kapacitet och antal fartyg och dar ocksa tydlig
jamforelse gors mot dagens turlista och kapacitet, sa att alla kan fa information om hur
forslaget fran Vasttrafiks tjanstepersoner kommer att paverka resenarer till, fran och inom
skargarden.

Vi vill ocksa uppmana alla fértroendevalda att satta sig in i fragan.

SSIS, Sédra Skargarden i Samverkan

Gustaf Asplund, ordférande



